Priloha ¢. 3a
Analyza vplyvov na podnikatel’ské prostredie

Nazov materialu: Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky,ktorou sa
meni a dopliia vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky &.
350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah v zneni neskorsich predpisov
Predkladatel’: Ministerstvo dopravy SR

3.1 Naklady regulacie
3.1.1 Suhrnnd tabul’ka nakladov reguldacie

Tabulka ¢. 1: Zmeny ndkladov (rocne) v prepocte na podnikatelské prostredie (PP),
vyhodnotenie mechanizmu znizovania byrokracie a nakladov.

Nahrad'te rovnakou tabulkou po vyplneni Kalkulacky nakladov podnikatelského prostredia,
ktora je povinnou prilohou tejto analyzy a ndjdete ju na webovom sidle MH SR, (dalej len
., Kalkulacka ndakladov *):

ZniZenie nakladov v € na

TYP NAKLADOV ZvySenie nakladov v € na PP pp

A.Dane, odvody, cla a poplatky, ktorych 0 0
cielom je zniZovat’ negativne externality

B. Iné poplatky 0 0

C. Nepriame finanéné ndklady 25000 28 765 043
D. Administrativne ndklady 81 31221
Spolu = A+B+C+D 25081 28 796 264
Z toho
E. Vplyv na mikro, malé a stredné podn. 0 10 745 450

F. Uplnd harmonizdcia prava EU
(okrem danti, odvodov, ciel a poplatkov, ktorych cielom 0 0
Je zniZovat negativne externality)

VYPOCET PRAVIDLA lin2out: IN ouT
G. Ndklady okrem vynimiek = B+C+D-F 25081 28 796 264



https://www.mhsr.sk/podnikatelske-prostredie/lepsia-regulacia/regulacne-zatazenie/kalkulacka-nakladov-regulacie

3.1.2 Vypocty vplyvov jednotlivych reguldcii na zmeny vV nakladoch podnikatel’ ov

Tabulka ¢. 2: Vypocet vplyvov jednotlivych regulacii (nahradte rovnakou tabulkou po vyplneni Kalkulacky nakladov):
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. Povod Druh
Cislo reg:)lrzcie' Pocet Vplyv na VI
itelny &ny opi norm padite & ¢ Sui
Zrozu’m.ltel nya st.r ucny opis ormy . ., . | SK/EU tplna | Uéinnost’ - P9cet subjektov | Vplyv na | kategériu In’(zvysuj ©
. regulacie vyjadrujuci dovod (zdkona, | LokalizAcia , . . Kategoria dotk. subjektov . naklady) /
P.¢ S A e g o harm./EU | regulacie . MSP 1 podnik. dotk.
zvysenia/zniZenia nakladov na | vyhlasky | (§, ods.) subjektov v dotk. : Out
harm. . .. | vdotk. vE€ subjektov .
PP apod.) o kategorii L (znizuje
S moznostou kategorii v€ z
naklady)
volby
Unosnost plane Zelezni¢ného névih §3 ods. 3 Out
1 spodku vyhovuje bezpeéne;j \ L SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ drahy N 64 697 64 697 (znizuje
, vyhlasky pism. ¢) 1 ,
prevadzke naklady)
Pripustny sklon kol'aji v
dopravniach s kolajovym
rozvetvenim a manipulacnych 350/2010 O.Ut .
2 o or g §7 ods. 7 SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ drahy N 232803 | 232803 (znizuje
kolaji na vleckach je najviac 1 Z.z. 1 néklady)
promile %o, v opodstatnenych Y
pripadoch max. 2,5 %o.
Pristup k modernizovanym a
obnovenym nastupistiam na
tratiach s tratovou rychlostou do
160 km/h sa navrhuje Groviiovy v 350/2010 Out
3 stlade s podmienkami podl'a 7 5 §9 ods. 7 SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ drahy 1 N 3680568 | 3680568 | (znizuje
osobitného predpisul 1a) a na o naklady)
zéklade posudenia podla
osobitného predpisu,11b)inak
mimouroviovy.
Konstrukcia vozovky na
ZelezniCnom priecesti svojou Out
4 upravou vyhovuje uzivatelom 35012010 §11 ods. 1 SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ drahy 511 688 23025 (znizuje
. oo Z.z. 45 21 964 .
pozemnej komunikécie a néaklady)
ZelezniCnej prevadzke.
Kazdé oznamovacie a
5 |ZabezpeCovacie zariadenie 85012010 | 5 ods. 7 sK 15.05.23 | prevadzkovatel drahy N 12541 | 12541 | (ZVySuje
napojené na elektronickll Z. 1. 1 naklady)

komunikacnu siet’, ktoré je
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ovladané informacnym systémom a
je sucastou kybernetického
priestoru je navrhované a
pouzivané v stlade s osobitnym
predpisom

Zariadenia dial’kového riadenia
napéjania pevnych elektrickych
trakénych a silnopradovych
zariadeni st navrhované a
pouzivané v sulade s osobitnym
predpisom.32a)

350/2010
Z. 1.

§25 ods. 8
pism. g)

SK

15.05.23

prevadzkovatel’ drahy

12 541

12 541

In (zvySuje
naklady)

Na tratiach s rozchodom kolaje 1
435 mm je dodrzana najmensia
osova vzdialenost’ kol'aji

a) na $irej trati 4 000 mm v
priamej kol'aji a v obluku s
polomerom 250 m a va¢§im, b) v
dopravni s kol'ajovym rozvetvenim
1. 5 000 mm v priamej kolaji a v
obluku s polomerom 250 m a
vacsim, 2. 4 750 mm v priame;j
kolaji a v obliku s polomerom 300
m a va¢sim, pri obnove,
modernizécii dopravne s
kolajovym rozvetvenim s
prihliadnutim na miestne
podmienky

350/2010
Z. 1.

priloha ¢. 3
ods. 2

SK

15.05.23

prevadzkovatel’ drahy

64 697

64 697

Out
(znizuje
naklady)

Polomer obluka na
novozriad’ovanej alebo
modernizovanej hlavnej trati a
prisluchajucich hlavnych
stani¢nych kol'aji je navrhnuty tak,
aby bola dodrzana stanovena
tratova rychlost’.

350/2010
Z. 7.

priloha €. 5
ods. 1

SK

15.05.23

prevadzkovatel’ drahy

38 834

38 834

Out
(znizuje
naklady)

Zakladna sirka vodorovnej plane
zelezni¢ného spodku na novych
jednokolajnych tratiach v priamych

350/2010
Z. 1z

priloha ¢. 6
ods. 1

SK

15.05.23

prevadzkovatel’ drahy

310 674

310 674

Out
(znizuje
néaklady)
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usekoch je najmenej 5 200 mm na
§irej trati s normalnym rozchodom,
ktora nie je sticastou
transeuropskej dopravnej siete, so
stanovenou trat’ovou rychlost'ou
maximalne 100 km.h-1 pri pouziti
podvalov tvaru ,,Y*

Pri navrhovani rozhrania s vlakmi,
ktoré maju zastavovat’ na nastupisti
sa prihliada na poziadavky

existujlicej prevadzky, ako aj na , y Out
10 | poziadavky prevadzky dovodne 352’ 22010 p“é‘:j};a ; ! SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ dréhy 131553 | 131553 | (znizuje
predpokladanej v obdobi najmene;j T ' naklady)
desiatich rokov po uvedeni
nastupista do prevadzky.
Prehliadky a merania na out
17 | prevédzkovanej zeleznicnej trati do | 350/2010 | priloha ¢. SK 15.05.23 | prevadzkovatel drahy 551357 | 551357 | (znizuje
200 km.h-1 — konven¢né, zmieSana Z. 1z 17 Cast’ A ,
doprava naklady)
Prehliadky a merania na out
1p |neprevadzkovanej Zelezningj trati | ndveh | priloha & SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ dréhy 695054 | 695054 | (znizuje
alebo vlecke a na Zelezni¢nej trati, | vyhlasky | 17 cast' B naklady)
na ktorej sa prevadzkuju dreziny Y
Trolejbusova draha sa moéze out
13 | krizovat'v jednej trovni s navrh ¢ 55 s, 5 SK 15.05.23 | prevadzkovatel’ drahy 0 64 (znizuje
elektrifikovanou zelezni¢nou vyhlasky néklady)

drahou
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Doplitujuice informdcie k sposobu vypoctu vplyvov jednotlivych reguldcii na zmenu ndkladoy
e Vypocet pre zriadenie jedného metra kol'aje:
Pre potreby kvantifikacie boli udaje cCerpané z internych podkladov spracovanych
majoritnym prevadzkovatelom Zelezni¢nej infraStruktury pozostavajucich zuz
zrealizovanych investiénych ndkladov v ramci modernizacie a obnovy zelezni¢nej
infrastruktury (tdaje cerpané od roku 2001 — 2017, vid priloha TEN-
T_revizia_odhadovane_IN).

Udaje pre vypodet pre zriadenie 1. metra kolaje

Tnvestiéné néklady (v mil. € | _Lriemerne

Zelezni¢ny usek

km

bez DPH)

naklady na 1
km trate (v €)

Rok realizacie

7SR, Modernizacia trate
Bratislava Raca- Trnava
pre tratovt rychlost’ 160
km/h, usek Bratislava
Raca- Senkvice

18,4

45 000 000

2 445 652,17

2006

Modernizécia zelezni¢nej
trate Senkvice - Cifer
(pozn.: vysoké IN kvoli
budovaniu estakady v
Senkviciach)

11,52

164 800 000

14 305 555,56

2008

Modernizécia Zelezni¢nej
trate Cifer- Trnava

12 000 000

2 000 000,00

2001

Modernizacia Zelezni¢nej
trate Trnava — Nové
Mesto nad Vahom, usek
Trnava — Piestany

33

143 500 000

4 348 484,85

2008

Modernizacia Zelezni¢nej
trate Trnava — Nové
Mesto nad Vahom, Gsek
Piestany- Nové Mesto
nad Vahom

20

127 400 000

6 370 000,00

2009

Modernizécia zelezni¢ne;j
trate Trnava — Nové
Mesto nad Vahom, usek
Nové Mesto nad Vahom-
Zlatovce

17,5

232 300 000

13 274 285,71

2013

Modernizécia zelezni¢nej
trate Nové Mesto nad
Vahom — Puchov, Zel.
km 100,500 — 159,100,
pre tratovt rychlost’ do
160 km/h, asek Zlatovce-
Trencianska Tepla.

12

245 000 000

20 416 666,67

2017

7SR, Modernizacia
zeleznicnej trate Nové
Mesto nad Vahom —
Pachov, zkm 100,500 —
159,100 pre tratova
rychlost’ do 160 km/ hod.

20,4

250 800 000

12 294 117,65

2014




—1V. etapa a V. etapa
(usek Trencianska Tepla
— llava —Belusa)
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Modernizacia Zelezniénej
trate Nové Mesto nad
Vahom - Puchov - VI.
etapa - usek Belusa -
Puchov

8,8

87 200 000

9909 090,91

2015

7SR, Modernizacia trate
Plichov — Zilina pre
rychlost’ do 160 km/hod.,
I. etapa (asek Puchov -
Povazska Tepld)

16

364 900 000

22 806 250,00

2022

7SR, Modernizécia trate
Pachov - Zilina, pre
rychlost’ do 160 km/hod.,
Il. etapa (usek Povazska
Tepla- Zilina)

22,8

127 800 000

5605 263,16

2017

Priemerna cena za 1 km trate 10 343 215,15

Priemerna cena za 1 m trate (zaokrihlene) 10 345,00

Vypocet pre zriadenie jedného metra podchodu:

Pre potreby kvantifikdcie boli Gdaje Cerpané z uzatvorenych zmluv S majoritnym
prevadzkovatelom Zelezni¢nej infraStruktiry pozostavajici zuz zrealizovanych
investi¢nych nakladov v rdmci modernizéacie a obnovy Zelezni¢nej infraStruktary (SO
00-33-01 ZST Trebisov, podchod pre cestujticich a chodcov v zkm 20,349).

915 634,94 €
33 559,00 €

Néklady celkom za podchod pre cestujucich —
Néklad za 1 meter podchodu dizky 27,284 m —

Vypocet pre zriadenie jedného metra priechodu:

Pre potreby kvantifikdcie boli tdaje Cerpané z uzatvorenych zmluv s majoritnym
prevadzkovatelom Zzelezni¢nej infraStruktiry pozostavajici zuz zrealizovanych
investicnych nékladov v rdmci obnovy Zelezni¢nej infrastruktury (,,Oprava, udrzba
priecesti a sivisiace ¢innosti‘).

Dodavka celogumovej priecestnej konstrukcie - 1897,25€
pedeSTRAIL — komplet (vratane dopravy)

Osadenie (mont4z) celogumovej priecestnej konstrukcie — 749,70 €
pedeSTRAIL - komplet

Osadenie prefabrikatu zakladovy betonovy blok — 213,17 €
Osadenie (montaz) poistky proti posunu — 2532 €
Osadenie (montaz) upevnenia Skl 24 s antikor6znou - 7,56 €
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upravou

Naklady celkom za priechod pre cestujucich 1 meter — 2 893,00 €
Dodavka ochrannych kol’ajnic tvrd. R 260 - 80,08 €
Uprava hrotov ochrannych kol’ajnic — 343,52 €
Priecestna podkladnica S 49 1990/106 — 63,12 €
Priecestna konstrukcia pevna (asfalt beton) - 410,28 €
Naéklady celkom za pevné krizenie 1 meter — 897,00 €

Vypocet pre zriadenie jedného metra/Sirky néstupistia:

Pre potreby kvantifikacie boli udaje Cerpané z uzatvorenych zmlav s majoritnym
prevadzkovatelom zelezni¢nej infraStruktary pozostavajuci z uz zrealizovanych
investi¢nych ndkladov v ramci modernizacie a obnovy zelezni¢nej infrastruktary (SO
00-32-03 ZST Trebisov, rekonstrukcia ostrovného nastupista, SO 00-34-01 7ZST
Trebisov, rekonstrukcia zastreSenia ostrovného nastupist’a).

Nastupistnd hrana PRE 200.2 podpera tvaru

lezatého U, rozmer dx$xv 995x900x700 mm - 198,77 €
Rampovy prefabrikat R200.1 - R200.4 — 163,48 €
Beton zékladovych pasov, prosty tr. C 25/30 — 89,14 €
Vystuz zékladovych pitiek z ocele 10505 — 163,67 €
Dlazba zamkova hr. 6 cm ZLTA - 58,58 €
Dlazba zamkové hr. 6 cm CERVENA —~ 49,31 €
Dlazba zdmkova hr. 6 cm DRAZKOVA SIVA - 82,50 €

Osadenie drobnych prefabrik. konstrukcii,
hmotnosti jednotlivood 0,5do 1t -

nastupistné prefabrikaty — 60,64 €
Ocel'ova rozpierka proti posunu kol'aje pri

nastupistiach 2x - 340,10 €
Natery ostatné bezpe¢nostnymi farbami

Srafovanim - Zlto¢ierny - Sirky 150 mm — 16,65 €
Kladenie zamkovej dlazby hr.6 cm pre pesich — 23,23 €
Oplastenie Cela striech zastreSenie - 256,93 €
Naklady celkom za nastupiste 1 meter/Sirka 2,5 m — 1503,00 €

Pre potreby kvantifikacie boli udaje cerpané z dvoch v poslednom obdobi realizovanych
projektov vystavby cestnych nadjazdov ponad Zelezni¢nu trat’ — ,,Velkoplo$né opravy
ciest I. triedy v sprave SSC-Cast’ I.- cesta 1/64 Prievidza, nadjazd ponad Zeleznicu -
koniec obce* a ,,Pomoderniza¢né upravy SO 48.33.16.1 Povazské Tepla — Bytca, novy
cestny nadjazd v szkm 182,384, ponad potok Hradnianka‘
(https://crz.gov.sk/data/att/3033059.pdf,

https://crz.gov.sk/data/att/3972705 dokument1.pdf)

Velkoplosné opravy ciest I. triedy v sprave SSC-cCast’ 1.- cesta 1/64 Prievidza, nadjazd
ponad Zeleznicu - koniec obce:
Realizacia — 238 799,89 €


https://crz.gov.sk/data/att/3033059.pdf
https://crz.gov.sk/data/att/3972705_dokument1.pdf
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Pomodernizacné tpravy SO 48.33.16.1 Povazska Tepld — Byt¢a, novy cestny nadjazd v
szkm 182,384, ponad potok Hradnianka:
Realizacia - 140 608,71 €

Priemernd cena za realizaciu diela bez trolejbusovej drahy predstavuje 189 704,00 €.
Po priratani ndkladov na vystavbu trolejovej infrastruktury trolejbusovej drahy (stipy,
trakéné vedenie) priemernd cena predstavuje 213 266,00 €. V sucasnosti si na
Slovensku 5 prevadzkovatelia siete trolejbusovych drah — Dopravny podnik Bratislava,
Dopravny podnik mesta KoSice, Dopravny podnik mesta Presov, Dopravny podnik
mesta Ziliny a Dopravny podnik mesta Banska Bystrica.

Na zaklade uvedenych spdsobov vypoctu k vyznamnejSim vplyvom uvedenym v tabulke
uvadzame:

o polozka 1 - Unosnost' pline Zelezni¢ného spodku vyhovuje bezpecnej
prevadzke

Doplnenim vykonu technicko-bezpecnostnej skusky stavieb sa spresiuje
definicia technicko-bezpecnostnej skusky, ktord zahffia aj preverenie unosnosti
plane Zelezni¢ného spodku ¢i je vyhovujica pre bezpeént prevadzku dopravy
na dréhe. Zelezniény spodok je jednou zo zakladnych &asti trate. Musi byt
v takom stave, aby trvalo poskytoval spolahlivy podklad pre zelezni¢ny zvrSok
a nasledne bezpecnl a komfortnl Zelezni¢nl prevadzku. ZniZenie nepriamych
nakladov prevadzkovatela drahy predstavuje zniZenie poziadaviek na CastejSiu
opravu, udrzbu plane Zelezni¢ného spodku ato hlavne vypracovanie
projektu, inziniersku ¢innost’ ako taku ako aj naklady spojené s realizaciou
stavby, ked'ze oprava, Gdrzba plane je podla praktickych skusenosti
prevadzkovatela drahy z finanéného pohladu naro¢na pre vypracovanie
projektu a aj samotné odstranenie poruchy je finanéné nakladné. Zriadenie 1 m
kol'aje predstavuje v podmienkach Slovenskej republiky cca 10 345,00 € bez
DPH (Podklady pre stanovenie ceny za 1 m kol'aje boli Cerpané z analyzy
manazéra infraStruktiry). Splnenim podmienok technicko-bezpecnostnej
skuSky sa preukazuje kvalita spodnej stavby drdhy ¢o v nakladovosti pri
naslednych opravach predstavuje znizenie nepriamych finanénych nakladov
v ramci 1 km modernizovanej kol'aje v rozsahu cca 2,5 % vo finanénom objeme
258 625,00 € bez DPH.

o polozka 2 - Pripustny sklon kolaji v dopravniach s kol’ajovym rozvetvenim
a manipulaénych kolaji na vleckach je najviac 1 promile %o,
v opodstatnenych pripadoch max. 2,5 %o

Umoznenim vyssieho pripustného pozdizneho sklonu v dopravni s kolajovym
rozvetvenim a manipula¢nych kol'aji vle€iek az do 2,5 %o predstavuje znizenie
nakladov na stavbu u priamych finan¢nych néakladov. Tym, Zze sa umoznuje
sklon az do 2,5 %o dochadza k umiestneniu lomov sklonov mimo prechodnic,
zaoblenia vzostupnic, spolo¢nych dlhych podvalov vyhybiek. Zriadenie 1 m
kol'aje predstavuje v podmienkach Slovenskej republiky cca 10 345,00 € bez
DPH. Ak je potrebné zriadit’ sklony v dopravni resp. vlecky do 1 %o, vyrovnanie
terénu vV ramci stavby dopravne pri dispozi¢nom rieseni na jednu priebeznu kol'aj
a dve objazdené resp. vlecke jednu priebeznu kol'aj a dve manipulaéné v rozsahu

8
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1 km pre vSetky kol'aje prestavuje to cca 3 % zniZenia nepriamych finanénych
nakladov pri uprave sklonu do 2,5 %o vo financnom objeme 931 050,00 € bez
DPH.

polozka 3 - Pristup k modernizovanym a obnovenym nastupiStiam na
tratiach s trat‘ovou rychlost'ou do 160 km/h sa navrhuje aroviiovy v sulade
s podmienkami podla osobitného predpisulla) a na zaklade posudenia
podl’a osobitného predpisu,11b) inak mimouroviiovy

Na zéklade technického rie$enia, pouzivaného v &lenskych §tatoch Unie, sa
umoziuje  zriadit Uroviovy pristup k modernizovanym a obnovenym
nastupistiam. Podmienkou je také technické rieSenie, ktoré zaisti plynula
bezpecnost’ pre uzivatel'ov uroviiového pristupu k nastupistiam. Tym neddjde
k znizeniu pozadovanej technickoprevadzkovej urovni stavieb drah, ale dojde
k zniZzeniu investi¢nych nakladov na modernizaciu a obnovu zelezni¢nych drah.
Cena podchodu je zavisla nielen od velkosti zat'azenia tunelovej rary, hladiny
spodnej vody, ale aj od vybavenosti, ako napriklad osvetlenim, pohyblivymi
schodmi, vyhrievanymi rampami, atd’. Zriadenie 1 m podchodu predstavuje
v podmienkach Slovenskej republiky cca 33 559,00 € bez DPH a zriadenie 1 m
priechodu pre pristup k nastupist'u cca 2 893,00 € bez DPH. Zmenou pristupu k
nastupisStiam neddjde k zniZeniu pozadovanej technickoprevadzkovej urovni
stavieb drah, ale d6jde k zniZeniu investicnych nakladov na modernizaciu
a obnovu Zelezni¢nych drah ¢o pri dizke podchodu 30 m vo finanénom objeme
931 050,00 € bez DPH, ¢o predstavuje zniZenie nepriamych finanénych
nakladov na podnikatel'ské prostredie.

polozka 4 - KonStrukcia vozovky na Zelezni¢nom priecesti svojou tipravou
vyhovuje uZivatePom pozemnej komunikacie a Zelezni¢nej prevadzke

V sucasnosti je viac ako 20 % priecestnych konStrukcii na droviiovych
krizeniach pozemnej komunikacie a Zelezni¢nej drahy tvorenych asfaltovym
resp. betonovym krytom. Vzhladom na praktické skusenosti je zauzivana
a osvedCend nahrada zastaranych priecestnych konStrukcii (napr.: typu
gumokov, betonové panely a pod.) za liaty asfaltovy resp. betonovy Kryt.
Priecestna konstrukcia asfaltova resp. beténova s ochrannou kolajnicou, resp.
uholnikom sa v sti¢asnosti nepovazuje za rozoberatel'nd, o zvySuje investicné
naklady na modernizaciu, obnovu troviiovych krizeni. Zachovanim aj zriadenia
priecestnej konstrukcie z asfaltovym resp. betonovym Kkrytom je optimalne
a racionalne rieSenia najmd z hladiska kvality, Zivotnosti a bezpe€nosti
uzivatel'ov pozemnej komunikacie a zelezni¢nej prevadzky. Zriadenie 1 m
uroviového krizenia rozoberateI'ného predstavuje v podmienkach Slovenskej
republiky cca 2 893,00 € bez DPH, 1 m uroviiového kriZenia pevného cca 897,00
€ bez DPH. Vyuzitim stavebno-technického rieSenia pouZitim priecestnej
konstrukcie z liateho asfaltu resp. betonu dojde k znizeniu investi¢nych
nakladov na modernizaciu a obnovu troviiovych krizeni pri pozdiznej dizke 15
m na jednokolajnej trati vo finanénom objeme 127 760,00 € bez DPH, ¢o
predstavuje zniZenie nepriamych finanénych nakladov na podnikatel'ské

prostredie.
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o polozka 5 - Kazdé oznamovacie a zabezpecovacie zariadenie napojené na
elektronicku komunika¢n siet’, ktoré je ovladané informa¢nym systémom
a je sucast’ou kybernetického priestoru je navrhované a pouzivané v silade
s osobitnym predpisom

Tak ako st réznorodé hrozby a spdsoby, ktorym sa moézu naplnit, budu
roznorodé aj opatrenia, ktoré tomu maju zabranit. Opatrenia nie si nezavislé
a bolo by neekonomické (a zrejme aj neefektivne) nezohladiovat’ suvislosti
medzi hrozbami a samozrejme aj medzi opatreniami. To isté rieSenie na ochranu
jedného aktiva moze posluzit’ na ochranu d’alSich aktiv organizacie. Navyse,
jednotlivé opatrenia sa dopifiaju a (pri dobrom névrhu, implementacii a sprave)
vytvaraju ucinny viacvrstvovy ochranny systém. NaruSit’ normalne fungovanie
prevadzkyschopnosti drahy totiz moézu prirodné vplyvy, technické poruchy,
neumyselné chyby pouzivatelov, zla organizéicia prace, nedostatok zdrojov,
Skodlivy softvér, cielené utoky hackerov. Preto aj ochrana o0znamovacich
a zabezpeCovacich zariadeni vyuziva mnozstvo rozliénych rieseni od obyc¢ajne;j
kontroly zamestnancov, organiza¢né opatrenia az po drahé a sofistikované
syst¢tmy na detekciu pokusov o naruSenie bezpecnosti drahy. ZvySenie
predstavuje naklady spojené s poskytnutim sluzby monitoringom
kybernetického priestoru. Zvysenie je predpokladané vo vyske 50 000,00 € bez
DPH.

o polozka 6 - Trak¢né zariadenia, najmé napajacie stanice a spinacie stanice
napojené na elektronicki komunika¢nu siet’, ktoré su ovladané
informaénym systémom a su sucastou kybernetického priestoru, su
navrhované a pouZivané v silade s osobitnym predpisom

Tak ako st réznorodé hrozby a spdsoby, ktorym sa moZu naplnit, budi
roznorodé aj opatrenia, ktoré tomu maju zabranit. Opatrenia nie su nezavislé
a bolo by neekonomické (a zrejme aj neefektivne) nezohladnovat’ stvislosti
medzi hrozbami a samozrejme aj medzi opatreniami. To isté rieSenie na ochranu
jedného aktiva mézZe poslizit na ochranu d’alSich aktiv organizacie. Navyse,
jednotlivé opatrenia sa dopiiiaja a (pri dobrom navrhu, implementécii a sprave)
vytvaraji ucinny viacvrstvovy ochranny systém. Naru$it' normalne fungovanie
prevadzkyschopnosti drahy totiz mézu prirodné vplyvy, technické poruchy,
neumyselné chyby pouzivatelov, zla organizacia prace, nedostatok zdrojov,
Skodlivy softvér, cielené Utoky hackerov. Preto aj ochrana napajacich stanic
a spinacich stanic vyuziva mnozstvo rozli¢nych rieSeni od obycajnej kontroly
zamestnancov, organiza¢né opatrenia az po drahé a sofistikované systémy na
detekciu pokusov 0 narusenie bezpecnosti drahy. ZvySenie predstavuje naklady
spojené s poskytnutim sluzby monitoringom kybernetického priestoru. Zvysenie
je predpokladané vo vyske 50 000,00 € bez DPH.

o polozka 7 - Na tratiach s rozchodom kolaje 1 435 mm je dodrZana
najmensSia osova vzdialenost’ kol’aji
a) na Sirej trati 4 000 mm v priamej kol’aji a v obliiku s polomerom 250 m
a vacsim,
b) v dopravni s kol’ajovym rozvetvenim
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1. 5 000 mm v priamej kol’aji a v obliiku s polomerom 250 m a vi¢Sim,

2.4 750 mm v priamej kolaji a v obliiku s polomerom 300 m a vacSim, pri
obnove, modernizacii dopravne s kol’ajovym rozvetvenim s prihliadnutim
na miestne podmienky

Stanovenie zadkladnych podmienok zeleznicnych drdh v zévislosti na
obrysoch Zzelezni¢nych kolajovych vozidiel s rozhranim s inymi stavbami
zelezni¢nej drahy. Na zaklade technického rieSenia, pouzivaného v Europe,
najmi v Nemecku, Cesku, sa aplikuje do vyhlasky priestorové usporiadanie
zelezni¢nej drahy overené z expertnych poznatkov a praxe. Tym neddjde k
znizeniu pozadovanej technickoprevadzkovej trovni stavieb drah, ale dojde
k znizeniu investi¢cnych nakladov na modernizaciu a obnovu zelezni¢nych
drah. Predmetné uprava ma dopad hlavne na zniZenie investi¢nych nakladov
na Uzemny zaber pri novostavbe alebo modernizacii a obnove zelezni¢nej
drahy. V ndkladovosti to predstavuje znizenie nepriamych finanénych
nakladov v ramci 1 km modernizovanej kolaje v rozsahu cca 2,5 % vo
financnom objeme 258 625,00 € bez DPH.

polozka 8 - Polomer oblika na novozriad’ovanej alebo modernizovanej
hlavnej trati a prislichajiacich hlavnych stani¢nych kolaji je navrhnuty
tak, aby bola dodrZzana stanovena trat’ova rychlost’.

Nov¢ konstrukéné rieSenie smerovych pomerov zelezni¢nej drahy umoziuje bez
dopadu na bezpe¢nost a prevadzkyschopnost drahy projektovat’ stanovené
parametre drahy v zavislosti na stanovenej tratovej rychlosti a tym znizit
investicné naklady aj poziadavky na Uzemny zaber pri novostavbe alebo
modernizacii a obnove zelezni¢nej drahy. Tymto neddjde k znizeniu
pozadovanej technickoprevadzkovej urovni stavieb drdh. V nakladovosti to
predstavuje zniZenie nepriamych finanénych nékladov v ramci 1 km
modernizovanej kol'aje v rozsahu cca 1,5 % vo finanénom objeme 155 175,00
€ bez DPH.

polozka 9 - Zakladna Sirka vodorovnej plane Zelezni¢ného spodku na
novych jednokolajnych tratiach v priamych usekoch je najmenej S 200 mm
na Sirej trati s normalnym rozchodom, ktora nie je sucast’ou
transeurdopskej dopravnej siete, so stanovenou tratovou rychlost’ou
maximalne 100 km.h-1 pri pouziti podvalov tvaru ,,Y*

Nové¢ konstrukéné rieSenie Zelezni€ného zvrSku pri pouziti podvalov tvaru ,,Y*
umoziiuje bez dopadu na bezpecnost’ a prevadzkyschopnost' drdhy zmensit
stanovené rozmery Zzelezni¢nej plane Zeleznicného spodku a tym zniZit
investicné naklady aj poziadavky na tUzemny zéber pri novostavbe alebo
modernizacii a obnove Zelezni¢nej drahy. Potrebné rozmery stanovi projektant
v technickej dokumentacii stavby Zelezni¢nej drahy v nadvéznosti na dopravnu
siet’ a stanovenu tratova rychlost. V nakladovosti to predstavuje zniZenie
nepriamych finanénych nakladov v rdmci 1 km modernizovanej, obnovene;j
kol'aje v rozsahu cca 1,5 % vo financnom objeme 155 175,00 € bez DPH.
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o polozka 10 - Pri navrhovani rozhrania s vlakmi, ktoré maja zastavovat’ na
nastupisti sa prihliada na poZiadavky existujicej prevadzky, ako aj na
poziadavky prevadzky dovodne predpokladanej v obdobi najmenej
desiatich rokov po uvedeni nastupist’a do prevadzky.

Specifikicie tpravy predstavuju subor overenych expertnych poznatkov
vedy, techniky a praxe, ktorych cielom je priniest’ optimalne a racionalne
rieSenia najma z hl'adiska kvality, Zivotnosti a bezpecnosti na poziadavky na
priestorové usporiadanie nastupist, ramp a manipulacnych priestorov.
Potrebné parametre stanovi projektant v technickej dokumentacii stavby
zelezni¢nej drahy v nadvédznosti na dopravnu siet’ a stanovenu tratovu
rychlost’ a tym moznost' znizit' investicné naklady pri novostavbe alebo
modernizacii a obnove Zeleznicnej drahy. Zriadenie 1 m klasického krajného
nastupist’a predstavuje v podmienkach Slovenskej republiky cca 1 503,00 € bez
DPH. Pri aplikovani novelizacie vyhlasky pri stavbe nastupiita v dizke 50 m
namiesto 400 mm dochadza k zniZeniu nepriamych finanénych nakladov vo
finanénom objeme 526 050 € bez DPH.

o polozka 11 - Prehliadky a merania na prevadzkovanej Zelezni¢nej trati do
200 km.h-1 — konven¢né, zmieSana doprava

Navrhovanou upravou sa upravuje casovy interval pre vykonavanie
prehliadok a merani na dréhach, ktoré sa spracovavaju pre potreby kontroly
dodrziavania technického a prevadzkyschopného stavu v suvislosti s ich
prevadzkovanim. Zavadza sa u Zelezni¢nych drah rozsah minimalnej
prehliadky a kontroly u neprevadzkovanych zelezni¢nych drah.

Pre Specidlne drdhy sa zavadza Specifikacia vysky trolejového drétu
trakéného vedenia arozmery zény vrchného trolejového vedenia a zony
zberaCa pradu Specidlnych dréh a Casovy interval medzi prehliadkami
a meraniami drah. Naklad na diagnostiku 1 km Zelezni¢nej drahy prestavuje
cca 19,00 € bez DPH. V nékladovosti to predstavuje zniZzenie nakladov
v ramci 1 km diagnostiky geometrickej polohy kol'aje meracim
a vyhodnocovacim voznom Zzeleznicného zvrSku, alebo zariadeniami
merajucimi kontinudlne a vyhotovujicimi graficky resp. tlaCeny zaznam.
Interval sa upravil zo 4x na 2x za rok pri diZke Zelezni¢nych trati (stavebna
dizka spravovanych trati — 3 626 m). ZniZenie nepriamych finanénych
nakladov predstavuje 137 788,00 € bez DPH.

o polozka 12 - Prehliadky a merania na neprevadzkovanej Zelezni¢nej trati
alebo vleCke a na Zelezni¢nej trati, na ktorej sa prevadzkuja dreziny

Navrhovanou upravou sa upravuje Casovy interval pre vykondvanie
prehliadok a merani na dréhach, ktoré sa spracovavaju pre potreby kontroly
dodrziavania technického a prevadzkyschopného stavu v suvislosti s ich
prevadzkovanim. Zavadza sa u Zelezni¢nych drdh rozsah minimalnej
prehliadky a kontroly u neprevadzkovanych Zelezni¢nych drah.
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o polozka 13 - Trolejbusova draha sa mézZe krizovat’ v jednej turovni s
elektrifikovanou Zelezni¢nou drahou

Vd'aka navrhovanej Uprave odpadne nutnost vystavby mimouroviiovych
krizeni elektrifikovanych Zelezni¢nych a trolejbusovych drah. Néklady na
vystavbu jedného mimouroviového krizenia uvedenych drah su tvorené
suctom nakladov na vystavbu cestného podjazdu, zelezni¢ného mostného
objektu, trakéného vedenia zeleznicnej drdhy a trakéného vedenia
trolejbusovej drahy. V sucasnosti su na Slovensku dve troviiové krizenia
elektrifikovanych zelezni¢nych a trolejbusovych drah — obe v PresSove, ktoré
po navrhovanej uprave budi mdct ostat’ zachované namiesto nahradenia
mimouroviiovym krizenim. Znizenie nepriamych finanénych néakladov
predstavuje ¢iastku 853 000 € bez DPH.

3.2 Vyhodnotenie konzultiacii s podnikatel’skymi subjektmi pred predbeznym
pripomienkovym konanim

Zastupcovia Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky vypracovali prvy navrh
vyhlasky, ktory elektronickou formou zaslali dotknutym subjektom. Nésledne sa na priprave
navrhu zakona zucastiovali zastupcovia Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky, Uradu vlady SR (Sekcia planu obnovy, Narodna implementaéna a koordina¢na
autorita), Utvaru hodnoty za peniaze a manazéra Zelezniénej infrastruktury. Konzultacie boli
realizované formou pracovnych stretnuti (27.05.2022., 29.06.2022 a 03.08.2022) ako gj
prostrednictvom elektronickej komunikacie. Konzulticie boli po zverejneni predbeznej
informacie dna 05.08.2022 na portali slovlex (https://www.slov-lex.sk/legislativne-
procesy/SK/P1/2022/181) zverejnené na webovom sidle Ministerstva hospodarstva SR
(https://www.economy.gov.sk/podnikatelske-prostredie/jednotna-metodika/prebiehajuce-
konzultacie-a-predbezne-informacie). Po zverejneni predbeZnej informacie nepoziadal
0 konzultaciu Ziadny subjekt.

3.3 Vplyvy na konkurencieschopnost’ a produktivitu

Konkurencieschopnost’:
Na zdklade uvedenych odpovedi zaskrtnite a popiste, ¢i material konkurencieschopnost”:

[T zvysuje X nementi [T znizuje

Produktivita:
Aky ma material vplyv na zmenu pomeru medzi produkciou podnikov a ich nakladmi?

Na zdklade uvedenej odpovede zaskrtnite a popiste, ¢i material produktivitu:
L[Tzvysuje X nement [ znizuje

3.4 Iné vplyvy na podnikatel’ské prostredie

V zaujme zachovania bezpecnosti elektrickovej dopravy nie je mozné prevadzkovat’ dopravu
na dréhe s kol'ajovym zvrSkom nachadzajicim sa v technickom stave, v ktorom neodolava bez
trvalej deformacie statickym a dynamickym silam prechadzajtcich elektri¢iek. V takomto stave
hrozi vykolajenie vozidla, ktoré by malo za nésledok ohrozenie zdravia cestujucich a
materidlne Skody. Z tohto principu sa vychadza prakticky od zavedenia elektrickovej dopravy
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na Slovensku v roku 1891. Vo vyhlaske ale doposial’ takéto ustanovenie chybalo, ¢o
spdsobovalo v aplikacnej praxi problém bezpecnostnym organom (samospravnym krajom) pri
vykone Statneho odborného dozoru na elektrickovych drdhach a nariad’ovani odstranenia
zistenych nedostatkov na kol'ajovom zvrsku. Sucasny stav, kedy boli vyhlaskou stanovené iba
vybrané minimalne technické parametre kol'ajového zvrsku, sa ukazal v aplikacnej praxi ako
nevyhovujici. Uvedené ustanovenie umoziuje bezpecnostnému organu prevadzkovatelovi
drahy nariadovat’ odstranenie nedostatkov, pripadne zrusit' alebo pozastavit povolenie na
prevadzkovanie drahy.
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